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Ehemaliges franzdsisches Truppenlager
und Wasgenwaldbahn bei Ludwigswinkel

Alternative Bezeichnungen: ,Camp de Ludwigswinkel*

Das ehemalige ,Camp de Ludwigswinkel* wurde in den Jahren 1921/22 als franzdsischer
Truppentbungsplatz als Erweiterung des Platzes Bitsch in Lothringen errichtet.
Insgesamt war das Lager fir rund 3.600 Soldaten ausgelegt und auf dem Gelande
wurden rund 190 Gebaude errichtet. Zeitgleich wurde die Wasgenwaldbahn gebaut,
welche das Lager in Ludwigswinkel dann mit dem Bahnhof in Bundenthal verbunden hat.
Aus dem Lager ist der heutige Ortsteil ,Im Schdntal“ gewachsen, wenige Gebaude des
Lagers sind heute noch erhalten.

Jrrage ot ot o type urRrrovwn

Lage
66996Ludwigswinkel
Sudwestpfalz
49°5"3'N, 7°39"32' O

Epoche
Neuste Geschichte
(20. Jhd. - 21. Jhd.)

Baustil
Unbekannt

Datierung
1921/22

Barrierefrei Unbekannt
Parkpléatze Ja

Familienfreundlich Unbekannt

https://lwww.westpfalz.wiki/wiki/ehemaliges-franzoesisches-truppenlager-und-wasgenwaldbahn-bei-
ludwigswinkel/


/
/
/
/

11.03.2026, 09:56 Uhr

Geschichte

Das ehemalige ,Camp de Ludwigswinkel* wurde in den Jahren 1921/22 als franzosischer
Truppenubungsplatz errichtet. Zeitgleich wurde die Wasgenwaldbahn gebaut, die dann das
Lager in Ludwigswinkel mit dem Bahnhof in Bundenthal verbunden hat. Aus dem Lager ist der
heutige Ortsteil ,Im Schontal“ gewachsen.

Das ,Camp de Ludwigswinkel*

Die franzdsische Besatzungsregierung hatte nach dem Ersten Weltkrieg (1914-1918) ihren
Hauptstandort in Mainz, zudem war die gesamte Pfalz bis zum Rhein franzdsisch besetzt. Das
.,Ccamp de Ludwigswinkel* war als Erweiterung des Truppeniubungsplatzes Bitsch in Lothringen
vorgesehen und fir rund 3.600 Soldaten ausgelegt. Den Bau des Camps und der
Wasgenwaldbahn musste das Deutsche Reich als Reparationszahlung nach dem Krieg
finanzieren. Im August 1921 wurde mit dem Bau des Lages begonnen und der Heimatforscher
Karl Unold schrieb im Jahr 1982 in einem Heimatkalender des Landkreises Sudwestpfalz: ,30
Autos und zwei Schleppmaschinen fuhren ununterbrochen die nétigen Baumaterialien vom
Bahnhof Bundenthal zum Lager. Arbeiter aus allen studdeutschen Landern waren im Lager
anzutreffen. Soweit sie nicht in Baracken untergebracht werden konnten, logierten sie in
Ludwigswinkel und Fischbach. Tanzséale wurden in Schlafsdle umgewandelt”.

Insgesamt wurden 190 Geb&ude errichtet, darunter Hauser fur die Offiziere und fur die
dauerhaft stationierten Soldaten, ein Lazarett und finf Kichen. Diese Gebaude wurden in
massiver Bauweise erstellt, die weiteren Bauten wie Wohnbaracken, Kiichen, Waschraume,
Magazine, Kantinen, Soldatenheime, Offiziers- und Unteroffiziersmessen, Stélle, Wach- und
Arrestgebaude, Fahrzeugschuppen und Werkstatten wurden aus Holz gebaut. Oberhalb des
Lagers, im Wald, wurde die Quelle des Saarbrunnes gefasst, um eine Wasserleitung zur
Versorgung des Lagers zu errichten. Zudem wurde ein Kanal mit Klaranlage gebaut, ein Luxus,
auf den die Bevolkerung des Dorfes noch verzichten musste. Ein Zeitzeuge beschrieb damals
das Lager folgendermaBen: ,Bei Ludwigswinkel lieBen sich die Franzosen ein
Truppentbungslager bauen. Wer es nicht gesehen hat, macht sich kaum eine richtige
Vorstellung. Es nimmt einen Platz ein so grol3 wie Dahn. Da reiht sich Baracke an Baracke,
jede 50 Meter lang und 12 Meter breit, da stehen massive Gebaude, Lazarett und
Generalshauser. Auch eine Kirche fehlt nicht. Zwischendurch ziehen sich chaussierte Straf3en,
gut kanalisiert, mit einem Wort: es ist eine Stadt, die da in einzig schénen Waldern versteckt
liegt.” Auch mussten teilweise Zeltunterkiinfte auerhalb des Lagers aufgebaut werden, um alle
Soldaten unterbringen zu koénnen. Die militdarischen Einrichtungen boten jedoch auch zivile
Arbeitsplatze, unter anderem im Bahnbetrieb und in der Truppenkiche.

Die TruppenlUbungen selbst fanden dann in einem etwa 30 Quadratkilometer groRen Gebiet
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zwischen Fischbach und Eppenbrunn statt. Daflir wurden extra 300 Hektar Wald abgeholzt, um
Schiel3platze einzurichten. Zusatzlich wurden kilometerlange Wege angelegt, um Wach- und
Beobachtungstiirme zu erreichen.

Das Ende des Camps kam im Januar 1930 mit dem Abzug der Besatzungstruppen nach der
Unterzeichnung der Haager Schlussakte. Die gesamten Baracken wurden anschlie3end
versteigert und abgebrochen, selbst die Kirche auf dem Areal konnte nicht erhalten werden.
Wenige Steinbaracken blieben jedoch vor dem Abriss verschont. In spateren Jahren soll der
Reichsarbeiterdienst einen Teil des Lagers genutzt haben und das Lazarett wurde in ein
Mittergenesungsheim umgewandelt. Man bemihte sich nach dem Krieg eine Nachnutzung fur
das Militargelande zu finden und so entwickelte sich die Schuhfabrikation in Ludwigswinkel.
Diese viel aber auch dem Untergang der Schuhindustrie zum Opfer. Auf dem Areal des
Militarlagers entwickelte sich dann der Ortsteil ,Schontal“, heute ein ruhiges Wohngebiet in
Ludwigswinkel. Im Volksmund wird dieser Ortsteil auch immer noch ,das Lager” genannt.

Wasgenwaldbahn

Zusatzlich zu dem Truppenlager bescherte die franzosische Besatzungszeit nach dem Ersten
Weltkrieg Ludwigswinkel eine Bahnlinie. Das Dorf war bis dahin fern von grof3en
Verkehrswegen gelegen und hatte nur wenige hundert Einwohner, als Frankreich am Ortsrand
die Errichtung eines riesigen Truppenlagers beschloss. Fur die Versorgung der zeitweise
16.000 Soldaten war der Bau eines Bahnanschlusses unentbehrlich. Auch die Bahnlinie musste
als Teil der Reparationszahlungen von Deutschland an Frankreich bezahlt werden. Bereits vor
dem Krieg gab es die Uberlegung die bestehende Bahnlinie nach Ludwigswinkel zu verlangern,
dieser Vorschlag wurde kriegsbedingt jedoch nicht weiterverfolgt. Im Jahr 1920 kam die
Planung dann erneut auf, die Streckenfihrung sollte von Bundenthal tGber Nothweiler, Schénau
und Fischbach bis Ludwigswinkel erfolgen. Aus Kostengriinden wurde jedoch keine Vollbahn
gebaut, sondern nur eine Kleinbahn mit 60 Zentimeter Spurweite, wie sie meist fir das Militar
gebrauchlich war. AuRBerdem wurde die urspriinglich geplante Strecke gekirzt und fihrte nur
noch Uber Rumbach und Fischbach nach Ludwigswinkel. Insgesamt war die Strecke am
Schluss 14,4 Kilometer lang und fuhr mit vielen Kurven, auch einer Haarnadelkurve, durch den
Wald, da der Bau von Schneisen oder Tunneln durch die Hugel viel zu teuer war. Die Bahn
musste Steigungen von fast drei Prozent Uberwinden und 90 Meter Héhenunterschied, was mit
einer Leistung von 100 PS nicht ganz einfach war. Ende des Jahres 1922 wurde das ,Béhnel*
in Betrieb genommen und diente die ersten drei Jahre rein fur militarische Zwecke.
Hauptsachlich wurden Soldaten, Waffen, Munition, Holz und Futter fiir die vielen Pferde, die im
Truppenlager der Franzosen unterhalten wurden, transportiert.

Ab Mai 1925 wurde die Bahn auch fir den normalen Personentransport getffnet und diese
Er6ffnung mit einem Festabend gefeiert. Insgesamt eine Stunde und fiinf Minuten dauerte die
Fahrt Gber die 14,4 Kilometer lange Strecke, was einer Durchschnittsgeschwindigkeit der
Wasgenwaldbahn von 15 Kilometer pro Stunde entspricht. Lange Zeit hielt sich auch die
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Legende von einem Warnschild in den Zugwaggons: ,Blumenpfliicken wéahrend der Fahrt
verboten“. Wahr ist allerdings, dass die Passagiere 6fters mal aussteigen und laufen mussten,
weil die Bahn die Steigung ansonsten nicht geschafft hatte.

Die Bahn wurde in den 1920er-Jahren auch touristisch vermarktet, bereits im Fahrplan von
1927 wurde mit Fotos von den Sehenswaurdigkeiten im Tal geworben. Darunter die Kurh&user in
Schonau und Nothweiler. Jeden Tag wurde die Strecke von vier Zugpaaren mit bis zu zwei
Personen- und einem Gepackwagen befahren, zusatzlich zu den vielen Materialzlige fur das
franzdsische ,Camp de Ludwigswinkel“. Dazu kam noch die Nutzung durch den Forst, der tber
die Bahn Holz aus den Waldern beférderte. An Sonn- und Feiertagen wurden zusatzliche Zuge
eingesetzt und es gab sogar Spatziige am Wochenende, die um 23.20 Uhr von Bundenthal
abfuhren und am Montagmorgen um 3 Uhr von Ludwigswinkel wieder zurtickfuhren. Auf Grund
der guten Annahme der Bahn gab es zwischenzeitlich Uberlegungen die Bahn (iber
Eppenbrunn, Obersimten und Winzeln bis Pirmasens weiterzufiihren. Diese Idee fand vor allem
bei den Pirmasenser Schuhfabrikanten anklang, da die Arbeiter mit der Bahn leicht in die
Fabriken gekommen waren.

Der zivile Personenverkehr wurde jedoch bereits nach fiinf Jahren Betrieb wieder eingestellt
und mit dem Abzug der Franzosen und der RAumung des Jahres im Jahr 1930 stellte sich die
Frage nach der Zukunft der Wasgenwaldbahn. Im Februar 1930 wurde zwar betont, dass es
ausgeschlossen sei den Betrieb einzustellen, jedoch war damals schon klar, dass weder
Bayern noch das Reich Lust hatten flr Unterhalt und Weiterbetrieb aufzukommen. Die Bahn
fuhr dann noch bis zum 31. Oktober 1930, danach wurde nicht nur der Betrieb eingestellt,
sondern auch gleich mit dem Abbau der Anlagen begonnen. Bis in die 1950er Jahre waren
dann noch Reste der Bahnlinie auf der Strecke zu sehen, heute dient der friihere Bahndamm
als Radweg. Es gab uber die Jahre immer wieder Uberlegungen fur eine Reaktivierung jedoch
wurden diese noch nicht umgesetzt. Ausgerechnet wurde, dass etwa elf Millionen Euro fir das
Vorhaben ben6étigt werden wirden.

Objektbeschreibung

Das ,Camp de Ludwigswinkel* war etwa 30 Quadratkilometer grof3 und wurde als Erweiterung
des Truppenlbungsplatzes Bitsch in Lothringen geplant. Es umfasste 190 Gebaude und war fir
rund 3.600 Soldaten ausgelegt. Die StralRenverldufe des Ortsteils Schénau geben noch
Aufschluss Uber die frihere Aufteilung und die GroéRe des ehemaligen Lagers. Von den
Lagergebauden, meistens groRe Baracken mit 50 Meter Lange und 12 Meter Breite, sind heute
noch wenige Steinbauten erhalten, wie das Lazarett (spater bekannt als
Miuttergenesungsheim), Lagerkasernen, Kichen und Offiziershauser. Heute sind die Gebaude
der ehemaligen Lagerkaserne und der Kiche Mehrfamilienwohnhauser. Auch im Ortskern von
Ludwigswinkel sind noch einige Hauser aus der Lagerzeit erhalten, wie das
Reichsvermégensamt in der Landgrafenstrale. Zudem ist das Pumpenhaus mit dem
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Wasserhochbehélter oberhalb des Ortsteils im Wald noch erhalten. Au3erdem entstanden auf
dem frilheren Camp-Geléande ein Campingplatz und ein Neubaugebiet.

Von der Bahnanlage sind heute noch die Lokschuppen in Bundenthal und Ludwigswinkel
erhalten. Bis in die 1950er Jahren waren auch noch Reste der Bahnlinie auf der Strecke
sichtbar, heute dient der fruihere Bahndamm als Radweg. Das Bahnhofsgebdude in Rumbach
dient heute als Kelterhaus und der frihere Guterbahnhof Rumbach wird heute von einem
Elektrobetrieb genutzt. Zudem wurde vor einigen Jahren eine Bahnschwelle der
Wasgenwaldbahn gefunden, diese soll zusammen mit einem Modell des Lagers im
Lokschuppen in Ludwigswinkel ausgestellt werden.

Im Lockdown wéahrend der Corona-Krise bauten Norbert Ernst und Albert Wolf aus
Ludwigswinkel und Timo Conrad aus Annweiler ein Modell des friheren Militarlagers ,Camp de
Ludwigswinkel“. Dazu diente ein Original-Bauplan der Reichsvermdgensverwaltung von 1931
als Vorlage sowie Fotos und Ansichtskarten. Die Baracken und Gebdude wurden dann mit
einem 3D-Drucker angefertigt, dazu musste der Drucker teilweise Uber 90 Tage am Stick
durchlaufen. Das Modell des Lagers im Mal3stab 1:160 besteht aus einer Spanplatte im Format
6,5 mal 4 Meter. Auf dieser wurde dann die urspriinglichen Trapezform des Lagers mit
anschlieender Landschaft, Baumen, Wegen und Hausern aus dem 3D-Drucker modelliert. Im
historischen Lokschuppen in Ludwigswinkel soll das Modell zukinftig ausgestellt werden und
ein Stick Ortsgeschichte wieder lebendig machen.

Raumliche Lage und Erreichbarkeit

Ludwigswinkel ist eine Ortsgemeinde im Landkreis Siudwestpfalz und gehdrt der
Verbandsgemeinde Dahner Felsenland an. Die Gemeinde liegt direkt an der franzdsischen
Grenze.

Das ehemalige Truppenlager befand sich nordlich von Ludwigswinkel, daraus hat sich heute
der Ortsteil Schontal entwickelt. Wenige Gebéude, wie das ehemalige Lazarett oberhalb des
Schontalweihers, sind heute noch zu sehen.

Kategorie(n): Militarische Anlagen, Verkehrswege - Schlagwort(e): Kaserne, Eisenbahnstrecke,
Sonstiges
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Postkarte des ehemaligen ,Camp de
Ludwigswinkel in den 1920er Jahren

Historischer Rung an
Ludwigswinkel e

Lagerkaserne

Dieser steinerne ltau hob sich
deutlich  von dim  dblichen
Barackenbauten  de'
Ubungsplatzlagers ab.
2weistickige  Kaserner block  mit
Uhrentlrmchen war die ' Jnterkunft
der standig hier st tionierten
Stammkompanie. Diese wi r fr den
Wachdienst und b stimmte
Betriebsabliufe  des . Lagers
‘verantwortlich.

Nach  der  Aufigeung | des
Truppenibungsplatzes 1930 | urde
das Gebaude einer zlvilen Ni: ZUNg
ugefUhrt. Es wurde von .den

Lederwerken Wes au’
Ubernommen,  die  darin ¢ ne
Gerberei betrieben. 5

Daher  bezeichnen  die  Eni
heimischen das Gebaude b5 heuns
als .die Gerb*,

N den 1960er jahren Werde |
umgebaut und  aufgestockt das |

Uhrentarmchen  verschwand. s
entstanden dort Ferienwohnungen
und kieine Eigentumswohnungen.

La caserne du camp militaire
Cette construction en pierre se -
distinguait nettement des autres
baraquements  du  camp,
dentrainement milicaire Le bioc di
deux étages, doté dune tour
horloge hébergeait les militairos
stationnés de maniére permaneme
sur le campCeuxc étaiont
responsables de la sécurité et fu
bon fonetionnement du camp.

Aprés le départ des troupes en
1930, le batiment fut utilisé parles
eivils. Il fut notamment convertien
tannerle (Gerberei en allemand) 0ar
les artisans du cuir de la régiomdu
Wasgau.

Clest pour cette raison que les¢
habitants le surnomment toujours
«die Gerb ». #f

Dans les années 60, le batimet fut
réaménagé et surélevé dun <
Ia tour horloge fut retirée.

Des locations de vaeances et 0€s

logements en copropriété y nﬂa

Camp barrack

‘This stony building stood aut from
the other barracks in the military
training camp. The  two-story
barrack block with a clock turret
accommadated the permanently
stationed company. The company
was on guard duty and respansible
for certain operating procedures
within the camp.

After the dissolution of the training
camp in 1930, the building was now
brought to a civil use. It was taken
over by thes then existing
LLederwerl€  wasgau”, a local
leather” factory, and made info &
tannery.

Tils is why the locals still call the
Buvlﬂln‘ “die Gert, the tannery.

ftered
in the 1960 th the house was lered

re added, the
turfet went iesing. Condaminiurts
and vacation apartments we
established.

ensuite leur apparition.

Informationstafel Uber die ehemalige Lagerkaserne
(Dr. Hans-Gunther Clev , 2021)

4 CAMP de LUDWIGS WINKEL - La Chapelle

Postkarte der ehemaligen Kirche im Lager
Ludwigswinkel

Das ehemalige Lazarett heute (Dr. Hans-Gunther
Clev, 2021)
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Postkarte des ehemaligen Lazaretts im ,Camp de
Ludwigswinkel*

Postkarte des ehemaligen Lazaretts im ,Camp de
Ludwigswinkel*

Historischer Rundgan

Ludwigswinkel

Militarhospital

Das  lazarett des franzésischen
Truppenubungsplatzlagers von 1922 liegt
leicht erhoht Uber dem Tal, in dem sich
damals nach kein Weiher staute. Dieser,
Im Volksmund immer noch , Lagerweiher-
genannte, kleine See heifit heute offiziell
#Schbntalweiner”. &r wurde erst kurz vor
dem 2. weltkrieg im Zuge der
oWestwalloefestigung’ 1938 durch den

ibender Truppe im Jahr sicher viel zu tun
In den Zeiten Ghne SchieBbetriel
zwischen 1. Oktaber und Februar durfte

‘e Zeiten des Leerstandes und
verschiedener Nutzungen.

In den letzten Tagen des 2. Weitkrieges
fanden die bel den Kimpfen zwischen
dem 18. und 22. Marz 1945 um
Ludwigswinkel  herum gefallenen
deutschen Soldaten in der Nahe des
Hauses eine Begrabnisstatte.

Nach dem Ende des 2. Weltkrieges folgten
verschiedene Nutzungen. £s war ab 1946
zeitweiliy  eine  AuBenstelle  des
Stadtischen Krankenhouses Pirmasens,
wurde dann 1951 Mittergenesungsheim
und am Ende Ubergangswohnheim far
Spataussiedier aus dan ehemaligen

Lhapital militaire

Uhdpital militaire du camp dentraine-
ment francals construit en 1922 se trouve
légérement surélevé dans la valiée ;
aucun étang e s'y trouvait alors, Nommé.
« Lagerweiher » (I'étang du camp) par les
villageols, ce petit lac s'appelle en fait «
Schontalweiher » (Iétang de Schéntal). il
fut aménagé en 1938 peu avant fa
Seconde Guerre Mandiale, pendant i
construction  de la Ligne Siegfricd
(Westwall) par e Reicharbetsaienst
(Service du Travail du Reich). Le personnel
médical, responsable des soins de milliers
dhommes par an, Wavait de répit
quentre octobre et février, période oi
'y avait aucun combat armé. Seuls les
militsires  stationnés  de  maniére
permanente sur le camp étaient alors
susceptibles d'utilser [hapital.Apres fe
recrait des troupes frangaises en 1930, le
bitiment fu successivement &t
plusieurs reprises réinvesti paur diverses
activités puis abandonne.

Les derniers jours de [a Seconde Guerrs
Mondiale, entre I 18 et le 22 mars 1945,
les soldats allemands morts au eémibat
s les environs de  Lucwigiinkel
furent enterrés & proximité du batimant.

Aprés ta fin de la guerre, le batment

1951 puls de foyer daccuell pour s
réfugiés du bloc de IEst, pls

Russland.
deutsche.

2005 gab die Arbeiterwohlfahrt das Haus
auf und 5 2um Verkauf. Nach
Jahrelangem Learstand ist es seit 2012 in
privaten Handen.

En 2005 AW, locale (Arbeiter
wohlfahrt, une association _caritaiive
nationale, cessa dutiliser [ batment et
le mit en vante. Aprés e resté vide
pendant plusieurs snnéss, Il fut rach
par des particuliors on 2012, <

o
house s now private property s

Military Hospital

The miliiary hospital of the french
military training camp of 1922 fes slightly
elevated above the valley, where back
then was no pond. This pand is st calied
“Lagerweiher”  (*camp. pon), even
though  Its official name s
“Sehontalvreiher”. it was created shorty
befare WWIl a3 part of the fastening of
the Westwall in 193 by the
“Reichsarbeltsdienic”  (Reich  Labor
Service. The paramadics surely were
busy during the year, providing treatment
for a couple of thousand men n training.
i1 the period without testfiring, between
Octer and Fehnuary, being an duty was
jrrobably mare comfortable, since -only

the camp was 10 be taken care of. After
the French troops left in 1930, the
bullding  was  pince intermittently
abandened or used for different
pirposes.

Wi the lsst days of WWIL the fallen
soldiers of the batles between the T8th
and 22nd of March near Ludwigswinke
were burie close to the house.

After WWIl ended, the house was used for:

o1, o oy € s 1 amporary
Secommadoton for e omigrants at
o o e former Easter
i, matly s Garians.

s 2005, the Arbefterwahifanr {warkers”
welfare rganisation) gave up he.

( vacansy, e
and.soid it ARt Eoooms s

Der Lokschuppen in Ludwigswinkel heute (Dr.
Hans-Gunther Clev , 2021)

Informationstafel Gber das Lazarett (Dr. Hans-
Gunther Clev , 2021)
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Reste einer Briicke der Wasgenwaldbahn (Dr.
Hans-Ginther Clev , 2021)

Informationstafel zur ehemaligen Wasgenwaldbahn
(Dr. Hans-Gunther Clev , 2021)

Historischer Rundgan
Ludwigswinkel

Lok-schuppen
Hier auf einem 4000 qm grefen
Gelandestreifen befand sich det Bahnhof
des Truppeniibungsplatzlagers ,Camp de
Ludwigswinkel*. Der Lok-Schuppen* ist
der einzige bauliche Rest der ehemaligen
Betriebseinrichtungen an der Endstation
der froheren Wasgenwaldbahn®. Diese

r Bau und

5:hma|5vursw=d<e

Millionen

Geldmark aufbringen und anlsrl!: auch
die

Le hangar & locomotives:

Clest sur ce terrain de 4000 m? que s¢
trowvait la gare du camp d'entrainement
militaire de Ludwigswinkel.

Le hangar a locomotives est le seul
batiment d'exploitation restant de fa gare
terminus de lancienne Wasgenwaldbahn.
Cette voie aux rails étroits (600 mm de
large) fut construite entre 1921 ¢t 1923 &
la demande des troupes stationnées au
camp frangas.

Longue de 145 km, elle refiait le camp
militaire & la gare de Bundenthal, gare
terminus du réseau national allemand
(Deutschen Reichshahn).

Afin de construire et installer cette voie
de chemin de fer, le Reich dut investir 3
millions de Goldmarks, ainsi que prendre
en charge les premiers colts de gestion

5
Kasten tragen. Ab 1924 P apasl
Frankreich (Ibzmemmam da die ﬂihn

et
Clest la France qui endossa ces calts dés
1924 puisque la voie devait servir

genutzt wurd
Begefven der smmw"g, die Bahn auch

das Wagenmaterial
wurde teilweise fir  Holrtransporte
umgeBaut,  weltere

Les civils manifestérent rapidement le
désir dutlliser cette voie de chemin de
fer, une exigence satisfaite rapidement
par les administrations francaises et
allemandes, car cela permettalt d'en
B

urent ains!  utiliser la voie de
herin i e dds 1o 10 mal 1528

Le parc de locomotives passa de 6 3 8
I remplaga une partie des
ir permetire le transport du

wurden angeschaff,

Bahnstrecke

Haltepunkte, Der Lakschuppen, versehen
mit einer Abeitsgrube, zm\ﬁq“(h!a die
Durch-fahrung  von  War
Reparatur-arbeiten.

i

bois, ge pour les
passagers et on rajouta des gares sur le
wrajet

Le hangar & locomatives, disposant d'une
fasse, permit de procéder aux travaux de
maintenance e de réparation.

fut abandannée dis

die
sullgelegt.  Am
31,0ktoher 1930 funr sie zum letzten Mal.

La
le retrait des en 1930,
migrand désarvl Des uilsatesrs

Elle fut utlisée pour la derniére fols fe 31
octobre 1930.

Locamative shed

Here, on a 4000sqm
train station of the mmury nn\n\m amp
"Camp  de  Ludwigswinkel’
locomotive shed is the only remains of
m. e fadlm\qs at the last station
r “Wasgauwaldbahn', the
\v:al hrs{fy ri\lwiy This narrow-gauge
railway with 2 60 mm gauge was built by,
request of the French occupying army
between 1921 and 1923. On a course of of
145 km, the railway connected the
military camp and the station In
Bundenthal, the end of the regular rail
netwark of the Deutsche Reichsbahn.
For the construction and setup of the
narrow-gauge railway, the Deutsche Reich
had to raise 3 million Goldmarks and

exclusively by the French military. But the
local populatian asked for a civil use of
the railway, for passenger transport as
well as freight traffic, and both th
Germans ind the French gladly uhligld
meant e

e May 10th, 1926, the railway was
open to the public.

The inventory of six locomatives Was
upped to eight, the wagons were fitted
for timber transport, more passenger
cars were bought and more stops were
put up alang the railway. The lacomotive
shed was equipped with a working pit to
enable maintenance and repair work.

After the withdrawal of the French troops
in 1930, the "Wasgauwaidbahn® was
discontinued, much to the disappaint-
ment of the local population. On Octaber,
315t 1930, It ran for the last time.

Informationstafel Gber den Lokschuppen in
Ludwigswinkel (Dr. Hans-Glinther Clev , 2021)

https://lwww.westpfalz.wiki/wiki/ehemaliges-franzoesisches-truppenlager-und-wasgenwaldbahn-bei-
ludwigswinkel/



